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Allgemeine Hinweise zur FBS-RailML-Schnittstelle

Die FBS-RailML-Schnittstelle ermdglicht in der aktuellen Version einen Export von ausge-
wahlten Infrastruktur- sowie nahezu allen Fahrplandaten aus FBS in das RailML-Format in
strukturierter, systematischer Form zur technischen Auswertung in anderen Programmen.
Ebenfalls ist ein Import von Fahrplandaten aus RailML moéglich, woflir eine separate Be-
schreibung existiert. Dieses Dokument hier beschreibt den Export.

Fahrzeugdaten aus FBS sind in den exportierten RailML-Dateien in einem grundlegenden
Umfang enthalten, der zum Auswerten der Fahrplandaten erforderlich ist. Sie sind jedoch
nicht vollstandig enthalten, da der Hauptzweck dieser RailML-Schnittstelle im Austausch von
Fahrplandaten gesehen wird. Zum Einlesen von Fahrzeugdaten nach FBS steht lhnen auf
den iRFP-Internetseiten ein spezielles Programm zur Verfigung unter
www.irfp.de/deutsch/fbs/ilok.html.

Bitte beachten Sie, dass der RailML-Standard nicht automatisch bedeutet, dass zwei Pro-
gramme mit Sicherheit fehlerfrei Daten austauschen kdnnen. Das liegt einerseits daran, dass
der RailML-Standard zwar die allgemeine Struktur von Infrastruktur- und Fahrzeugdaten de-
finiert — jedoch sind zum einen der Umfang der Daten (die Vollstandigkeit) und zum anderen
die Details einiger spezieller Daten je nach Anwendung in verschiedenen Programmen un-
terschiedlich. Aus diesem Grunde gibt es eine spezielle Schnittstellenbeschreibung fir die
FBS-Implementierung des RailML-Formats. Hierin werden die konkret von FBS verwendeten
Datenfelder und deren Inhalt beschrieben. Die jeweils aktuelle Version der Schnittstellenbe-
schreibung und der Schemendateien finden Sie unter
www.irfp.de/deutsch/fbs/schnittstelle_railml.html.

Insbesondere der genaue Umfang der auszutauschenden Daten ist allein durch den RailML-
Standard nicht bestimmt. Sofern FBS mehr Daten ausgibt, als das lesende Programm erwar-
tet, miussen die zusatzlichen Daten lediglich beim Lesen ,Ubersprungen“ werden — was
i. d. R. unproblematisch ist. Es kann jedoch ebenso gut vorkommen, dass das lesende Pro-
gramm spezielle Daten erwartet, die in FBS in dieser Form nicht vorhanden sind. Diese
muissen dann meist beim Import erzeugt (berechnet, aus anderen Daten abgeleitet) werden.
Insofern kann es notwendig werden, dass zum Import von FBS-RailML-Dateien eine speziel-
le Schnittstellenimplementierung auf der Gegenseite erstellt werden muss.

Bitte bedenken Sie daher, dass es vor einem Einsatz der Schnittstelle i. d. R. notwendig ist,
die FBS-Schnittstellenbeschreibung und ggf. einige Testdaten dem Software-Lieferanten des
anderen am Datenaustausch beteiligten Programms zukommen zu lassen. Wir unterstiitzen
unsere Kunden selbstverstandlich gern bei der Vorab-Konvertierung von nutzerspezifischen
Testdaten und der Besprechung der Schnittstelleninhalte.

Im Allgemeinen gilt: Welche der im Folgenden beschriebenen Einstellungen fur einen kon-
kreten Export vorgenommen werden sollen, muss im Einzelfall mit dem Empfanger der Da-
ten abgestimmt werden. Je nach Verwendungszweck kdnnen unterschiedliche Einstellungen
notwendig sein. Bitte stimmen Sie dies vor der Anwendung mit der empfangenden Seite ab.
Die jeweils zutreffenden Einstellungen kénnen als Vorlage gespeichert werden, wie dies im
letzten Kapitel dieses Dokuments beschrieben ist.

Beachten Sie bitte, dass aul3er den hier erlauterten und sichtbaren Einstellungen viele weite-
re Informationen aus Ihrem FBS-Netz in die RailML-Datei geschrieben werden. Dies sollten
Sie vor Weitergabe der Dateien bedenken und ggf. prufen. Zur leichteren Orientierung
werden auch die Dateinamen und teilweise Pfade der FBS-Dateien des exportierten FBS-
Netzes in die RailML-Datei geschrieben. Die dazugehérigen Pfade werden nur exportiert,
wenn es ein relativer Pfad (relativ zur Netzdatei oder mit Platzhalter beginnend) sind;
absolute Pfade (beginnend mit Laufwerksbuchstaben oder Netzwerk-Ressource) werden
nicht ausgegeben.
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Hinweise zur Nutzung der Schnittstelle fir FBS-Anwender

Folgende Voraussetzungen sind FBS-intern notwendig, um Daten nach RailML exportieren
zu konnen:

- Das ganze FBS-Netz muss eine einheitliche Fahrplanperiode haben.

- Triebfahrzeug-, Wagen- und Zuggattungsverzeichnis sowie die Standard-Bahnverwal-
tung mussen einheitlich im Netz sein.

- Alle Betriebsstellen missen eine eindeutige Abkirzung haben.

- Jeder Wechsel einer Streckennummer muss auf einer Betriebsstelle liegen. Notigenfalls
muss an der Stelle des Streckennummernwechsels eine ,Pseudo-Betriebsstelle® vom
Typ Streckenwechsel eingeflgt oder der Streckennummernwechel zu einer benachbar-
ten Betriebsstelle verschoben werden.

- Die Zige und Zugteile miissen eindeutig im Netz sein, d. h. es diirfen keine Zugnummern
ohne Mehrfachzuglaufkennung oder Zugteilnummern mehrfach vorkommen. Bei mehre-
ren Zugen mit gleicher Zugnummer (Erg&nzungsfahrplane/Alternativtrassen) missen
Mehrfachzuglauf-Kennungen verwendet werden. Bei mehreren Ziigen mit gleicher Zug-
nummer, die einen unterschiedlichen Planungsstand enthalten (z. B. bestellte Trasse <->
angebotene Trasse), verwenden Sie beim Export ggf. den Filter nach Ebene (s. u.), um
die Eindeutigkeit sicherzustellen.

Neben den technisch bedingten Mindestanforderungen gibt es eine Reihe von weiteren An-
forderungen, die eventuell aus dem weiterverarbeitenden (lesenden) Programm resultieren.
Solche Anforderungen sind vor dem Export — am besten bereits beim Erstellen der Daten im
FBS — zu bedenken. Typischer Weise kénnen hier vorkommen:

- Alle (zu exportierende) Zugteile missen eine Linienbezeichnung haben. Viele Program-
me insbesondere aus dem Bereich der Fahrgastinformation benétigen eine Linienbe-
zeichnung.

- Alle relevanten Betriebsstellen (d. h. zumindest die Zugangsstellen im Reiseverkehr bzw.
die Halte Ihrer Ziige) missen eine Betriebsstellennummer haben. Viele lesende Pro-
gramme identifizieren die Betriebsstellen nicht anhand deren Abklirzung — wie FBS —
sondern anhand einer Nummer. Diese Nummer muss dann im FBS-Betriebsstellenver-
zeichnis unter ,interne Bahnhofsnummer* eingegeben werden. Wir unterstiitzen Sie gern,
falls Sie eine Liste mit solchen Nummern fir eine grol3ere Anzahl Betriebsstellen impor-
tieren mussen.

- Es ist mdglich, dass das lesende Programm erfordert, dass Zugnummern, Zugteilnum-
mern und/oder Linienbezeichnungen rein numerisch sein missen. Sowohl in FBS als
auch in RailML im Allgemeinen ist es hingegen moglich, dass diese Elemente (teilweise
entgegen ihrem Titel ,Nummer*) auch Buchstaben und andere Zeichen enthalten dirfen.

- Zu bedenken ist beispielsweise auch, dass der Inhalt bzw. die Einheit einiger fir FBS
optionaler Datenfelder nicht von vorn herein feststeht. So wird beispielsweise bei der
Nummer, der Entgeltklasse oder den Koordinaten von Betriebsstellen von FBS kein spe-
Zielles Format vorausgesetzt. Ein lesendes Programm konnte jedoch erwarten, dass die
Koordinaten z. B. im WGS84-System vorliegen.

- Es ist in RailML nicht méglich, dass eine Betriebsstelle, die an verschiedenen Strecken
liegt, je Strecke verschiedene Eigenschaften hat. Es konnte z. B. sein, dass eine Be-
triebsstelle (mit der gleichen Abklirzung) an einer Strecke ein Bahnhof, an einer anderen
(vmtl. parallelen) Strecke eine Abzweigstelle ist. Grundsétzlich sollten solche Betriebs-
stellen auch in FBS unterschiedliche Abkurzungen haben; das ist jedoch oft (in Deutsch-
land z. B. aus Kompatibilitdt zu DB Netz) nicht moglich. Sie werden daher im Zweifelsfall
beim Export gefragt, ob die Betriebsstelle mit der Vereinigungsmenge der Eigenschaften
exportiert werden soll oder ob Sie den Export abbrechen wollen.

Einige der genannten Punkte kdnnen beim Export aus FBS nach RailML optional durch das
Schnittstellenprogramm geprift werden (s. a. Thema Inhaltliche Prifungen).
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Der Export von Daten nach RailML wird aus FBS-iPLAN

oder FBS-NETZ heraus uUber den Menipunkt Datei = p reiorn e TR
(Netz) Exportieren - RailML®2 ausgeldst. Der Menl- 0 s e )
punkt ist verfigbar, wenn die FBS-RailML-Schnittstelle = e pateien: B
installiert wurde und fir die aktuelle FBS-Lizenz freige- = sdiiten shg+ B G0 @
schaltet ist. B3 etz speichem Stig+s

etz spekchem unter...  Strg+ phien

Alle Metze spaichem  Strg+A

Zur Installation der Schnittstelle muss die Datei IV ASS

Microbus2 v2

Ntzintf_RailML2.dll im FBS-Programmverzeichnis (nor- = o

malerweise C:\Programme\FBS) liegen. Sie kann auch per e NE g e
Online-Update oder manuell dorthin kopiert werden — ein I W
spezielles Installationsprogramm ist nicht zwingend erfor-

derlich.

& Exportieren nach RalML®2

|»

» (@ Einstellungen laden und speichemn

®
¥ @ Zieldatei und RailML-Version
r a | M I RailML-Schemenversion:
|RaillIL 2.2 frev 602 06/2013, nicht freigegebene Version) x|

Zieldatei: ¥ Zieldatei komprimigran
ID:"-.FBS-Dateien"-.BeispieIe Tests iPLAN Ostsachsen ab 2015"0stsachsen railmb _I

¥ © Umfang der zu exportierenden Infrastruktur

¥ Strecken und Streckengleise
¥ | Betrichzsteller
= Iohne reine Zugfolgestellen, ohne reine Fahrzetmesspunkte j

[ ¥ zulassige Geschwindigkeiten
b 4 1 ¥ Neigungen, Bogen und Tunnel
¥ ausgewahtte Eigenschaften aus FBS-Streckenklassen
Exportiert (sofem vorhanden) Spurweite, Blektrifizierung, Achs- und Meterdast, Eigner

¥ Koordinaten exportieren ¥ Hihenangaben exportiersn
Koordinatenreferenzsystem (EPSG-Code): Hohenreferenzsystem (EPSG-Code):
|4325: WGS 84, World Geodetic System 1984 | |5?33: DHHMNS2. Dettsches Haupthéhennetz 1992, = |

RailML erfordert die Angabe eines Referenzsystems fir Koordinaten und Hohen (. a. www.epsgegistry.org).

» @ Umfang der zu exportierenden Fahrplandaten

\f » ([ Zeiten und Rundungen
-4

» (B Umfang zu exportierender Umlaufplane

» @ Benutzerdefinierte Felder exportieren

» (& Inhaltliche Prifungen

L

RailML-5chemenversion:

Zieldatei und RailML-Version [RaiML 2.2 rev 602 06/2012, richt freigegebene Verson) =]

Dle RallML_SChemen unter- %Da{eien"-ﬁeispiele Tests\iPLAN Ostsachsen ab 2015\Ostsachsen lailmb(|7 = _I
liegen standiger Weiterent- 1= ' ' '
wicklung. Gleichzeitig soll jedoch ein einmal exportierbarer Zustand mdglichst tber langere
Zeit unverandert angeboten werden, etwa um eine gewisse ,Investitionssicherheit* auf der
einlesenden Seite zu erhalten. Daher bietet die FBS-RailML-Schnittstelle den Export wahlbar
in mehrere riickliegende RailML-Schemenversionen an. Altere Versionen enthalten i. d. R.
inhaltliche Einschrankungen gegeniber neueren Versionen; diese sind unter

www.irfp.de/deutsch/fbs/schnittstelle_railml_entwickler.html#HinwVerw
zusammengestellt.

Als Zieldatei geben Sie bitte einen Dateinamen mit Pfad und der Endung .xml, .railML bzw.
.railmlx an, wobei die folgende Zuordnungsregel gilt:
- *xml ist der Standard fir RailML-Dateien bis einschl. Version 2.1 (Abwartskompatibilitat),
- *railml ist der Standard fir neuere, unkomprimierte RailML-Dateien,
- *railmlx ist der Standard fir komprimierte RailML-Dateien (gleich welcher Version).
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Die Voreinstellung ist Pfad und Name der FBS-NETZ-Datei, jedoch mit angepasster Endung.
Zur Voreinstellung anderer Pfade und/oder eines konkreten Dateinamens s. Anmerkungen
unter Einstellungen als Vorlage speichern am Ende.

Das Komprimieren (,packen) von RailML-Dateien ist erst ab Version 2.2 genormt, kann
FBS-seitig aber auch fiir altere Versionen eingestellt werden. Komprimiert wird nach dem
Zip-Datei-Standard mit Deflate-Algorithmus, d. h. solche Dateien kénnen mit gangigen ,Zip-
Programmen* bei Bedarf auch manuell wieder ausgepackt werden.

Umfang der zu exportierenden Infrastruktur

¥ © Umfang der zu exportierenden Infrastruktur Unter Umfang der ZU eXportie'

[v Strecken und Streckengleise renden |nfraStrU ktur k0n nen

W~ Sie in begrenztem Mal3e wéh-
|0hne reine Zugfolgestellen, ohne reine Fahrzeitmesspunkte j |en WIeVIel |I’\fI’aStI’U ktu r-

F | adacsige Gasciankad bt Informationen  ausgegeben

[v Meigungen, Bogen und Tunnel

[ ausgewahlte Eigenschaften aus FBS-Streckenklassen Werden SOIIen SOfern nur der
Exportiert (sofem vorhanden) Spurweite, Elektrffizisung, Achs- und Meterlast, Eigner elgentllche Fahrplan ausge-

[v Koordinat rti [v Hah b rti

v thu.:?.aznuec:?:‘omleren (EP5G-Code): Y H?iheennﬂge?enegsi.:tpe?n I{}EHI?%G-Code}: geben Werden SO" (Z' B Zur
|4326: WGS 84, World Geodetic System 1984 7| |5783: DHHNS2, Deutsches Haupthdhennetz 1992, = | Fahrgastinformation oder fir
RailML erfordert die Angabe eines Referenzsystems fir Koordinaten und Hohen (. 3. www epsg-registry.org). Dienstplane) , kdnnen S|e d|e

Option Strecken und Streckengleise ausschalten.

Ein MindestmalR an Infrastruktur — konkret Betriebsstellen — ist fur RailML-Fahrplandaten
jedoch immer notwendig, weshalb sich die Option Betriebsstellen nicht ganz ausschalten
lasst. Um aber DateigréRe der tendenziell relativ gro3en RailML-Dateien einzusparen, kon-
nen Sie die Betriebsstellen ausblenden, die fur die meisten Anwendungen von Fahrplanda-
ten wie Fahrgastinformation oder Dienstpléne typischer Weise nicht relevant sind: Reine
Zugfolgestellen sind Blockstellen, Blocksignale oder Blockkennzeichen, die keine weitere
Eigenschaft haben (also nicht gleichzeitig z. B. Haltepunkte sind). Reine Fahrzeitmesspunkte
sind solche ,Betriebsstellen” im FBS-Sinne, die weder betriebliche noch verkehrliche Eigen-
schaften haben (z. B. Bahnverwaltungsgrenzen, Streckenwechsel). Betriebsstellen, an de-
nen Strecken oder Ziige beginnen oder enden, werden in jedem Falle exportiert. Betriebs-
stellen mit Verkehrshalten von Zigen dirfen durch den Filter nicht Gbersprungen (ausge-
schlossen) werden.

Die Optionen zuléssige Geschwindigkeiten, Neigungen, Bégen und Tunnel sowie aus-
gewadhlte Eigenschaften aus FBS-Streckenklassen sind Infrastruktur-Daten, deren Export
etwa in folgenden Szenarien in Betracht kommt:
= Mitgabe grundlegender Infrastrukturdaten mit Fahrplandaten, etwa um Buchfahrplane
oder ahnliche (elektronische) Unterlagen darstellen zu kénnen.

= Austausch eines Grunddatenbestands an Infrastruktur zur Vermeidung wiederholter
manueller Dateneingabe. Da unterschiedliche Programme jedoch i. d. R. auch unter-
schiedliche Datenmodelle haben, wird kaum eine vollstandige Ubernahme mdglich
sein, sondern ein manuelles Ergénzen zumindest im Detail unvermeidbar bleiben.

Fur einen allgemeinen Austausch von Fahrplandaten — fir den die FBS-RailML-Schnittstelle
hauptséachlich entwickelt wurde — sind diese Optionen nur selten notwendig.

Koordinaten einschl. Héhen sind in RailML ab Version 2.2 nur unter Angabe des jeweiligen
Referenzsystems zulassig (bis RailML 2.1 kdénnen Sie Koordinaten noch ohne Referenzsys-
tem ausgeben). Fir FBS ist das Referenzsystem nicht bedeutsam (Koordinaten werden in
FBS nur relativ zueinander verwendet), daher kennt FBS die Angaben nicht; Sie missen sie
ggf. vor dem Export erganzen. Geo-Koordinaten sind typischer Weise von WGS84; Bahn-
hofshéhenangaben in Deutschland vom Deutschen Haupthéhennetz 1912. Da dieses jedoch
keine EPSG-Nummer hat, mussen Sie u. U. ersatzweise das Deutsche Haupththennetz
1992 angeben.
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Umfang der zu exportierenden Fahrplandaten — verkehrliche und betriebliche Ziige

Unter Umfang der zu exportierenden Fahrplandaten ist eine Anpassung der Daten mdglich,
die im RailML-Teilschema <timetable> definiert sind.

RailML unterscheidet bezliglich der Zige zwischen betrieblichen (operational) und verkehrli-
chen zZigen (commercial trains). Die betrieblichen Ziige sind grundlegend und werden im-
mer exportiert- Sie stellen die ¥ (@ Umfang der zu exportierenden Fahrplandaten

Sicht des Infrastrukturbetrei- [
bers dar, d. h. zu jedem Zeit- | verkehiche Zige (‘commercial trains") expotteren

1 - Verkehriche Zige enthalten nahezu die gleichen Daten wie betriebliche Ziige, jedoch aus der Sicht von Reisenden. Ein
pu n kt kan n i an Jedem Stre Unterschied ergibt sich z. B. beim Fdgeln und bei Kurswagenverbindungen.
ckenabschnitt nur ein betrieb- % Direkiverbindungen mi Lrtergeordneten Verstarkem
i Reduzierte Darstellung, die sich an Tabellenfahrplanen orientiert: Ein verehricher Zug = eine Spalte im

IICher Zug Verkeh ren. Tabellenfahrplan. Fir die meisten Anwendungsfalle der Fahrgastinformation ausreichend.

" Direktverbindungen und Verstarker als unabhangige ..commerical trains™
| m G egensatz dazu Ste”en Vollstandige Darstellung, bei der jeder verkehriche Zug genau einem Zugteil aus FBS entspricht. Notwendig fiir

. i . i Re-Import der Daten in Planungssysteme wie FBS.

die verkehrlichen Zu ge die Direktverbindungen beschrften mit {RailML-Attribut “name"):
Slcht des Reisenden auf den |Zugteilnummer ohne Keinbuchstaben j

Fahrplan dar. Unter gewissen Umstanden kénnen mehrere verkehrliche Zuge gleichzeitig (in
einem betrieblichen Zug) verkehren (Fliigeln, Kurswagen). Die Ausgabe dieser Daten ist in
gewissem Sinne redundant zu den betrieblichen Ziigen und optional. Sie ist jedoch Basis flr
die meisten Folgeanwendungen (insbesondere z. B. fur die Fahrgastinformation) und in sol-
chen Fallen zwingend erforderlich.

Far die verkehrlichen Zige gibt es je nach Anwendungsfall folgende Mdglichkeiten:

a) Sie entsprechen ublicher Weise den Direktverbindungen aus FBS, die Basis fir Tabel-
len- und Aushangfahrplan sind (s. a. iPLAN/NETZ: Auswertung - Ubersicht Ziige = Di-
rektverbindungen). Verkehrliche Ziige dieser Art unterscheiden sich nur dann von betrieb-
lichen, wenn Fligeln, Kurswagen oder andere Fahrzeugwechsel ,im Spiel“ sind — eben
wenn sich Direktverbindungen im Sinne umsteigefreier Verbindungen Uber betriebliche
Zuge hinweg ergeben.

b) In selteneren Fallen zahlen neben den Direktverbindungen auch Verstarker als verkehrli-
che Ziuge — ,Verstarker* hier im Sinne von Zugteilen, die zur rein verkehrlichen Verstar-
kung (hdheres Sitzplatzangebot) verkehren ohne dass sie irgendwo zuséatzliche umsteige-
freie Verbindungen darstellen, die ohne sie nur durch Umsteigen mdéglich waren.

Fur die meisten Anwendungsfalle der Fahrgastinformation gentgt Fall (a). Fall (b) wird vor
allem dann benotigt, wenn es um eine 1:1-Wiederherstellung der genauen Zugteile aus FBS
geht, vor allem um einen Re-Import der Zugdaten in FBS.

Beim Export verkehrlicher Zige missen Sie in jedem Falle entscheiden, wie das RailML-
Attribut name der Direktverbindungen gesetzt werden soll. Detailinformationen zum Unter-
schied der drei Optionen finden Sie im Dokument

www.irfp.de/deutsch/service/fag/beschriftung von direktverbindungen.pdf

Falls Verstarker als unabhangige commercial trains exportiert werden (Fall b), erhalten diese
kein Attribut name — die Beschriftung bezieht sich immer nur auf Direktverbindungen.
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Umfang der zu exportierenden Fahrplandaten — Filter fir Ziige und Zugteile

Zuge und Zugteile filern
{+ alle Ziige und Zugteile exportieren [T rur Zlige der folgenden Ebens(n] ausgsben:

" Zige und Zugteile fitem B ‘Test, Studie, Regelfatiplan, Sonderfahplan, Adhoc-Trasse, gefahiens Zeiten j

~ . . ) p ) -
nur die Ziige und Zugteile exportieren, die in zu exportierenden Umlaufplanen vorkomme I rur Ziige it mind sinem der folgenden Statis sibezishen

‘ angelegt/kanstient, 2u bestellen, bestellt [EYU--»EIU). Bestellung bearbeitet (EIL). angebaten (EIU->EWL). bestatiot [EVU-->j

Mit Zuge und Zugteile filtern kOnnen Sie  r «enefalsZige rit sivem der olgendem Stats sinbesichers
den Umfang der zu exportierenden Zige = K
bestimmen. Beispielsweise lasst sich higr ' rxmetasn s

.. . ‘nur Zlige der folgenden G attung(en] einbezishen j
festlegen, dass Zige anderer EVU, die  [eorierossmecos 7
Sie in lhren Bildfahrplanen nur informativ  r zusee s fedienien
aufgenommen haben, nicht exportiert } j
werden sollen. Diese Einstellungen wer- ¢ s
den im FOIgenden als Filter bezeichnet. [ nicht Zugteile mit der'den folgenden Linienbezeichnunglen einbezishen B
[ 0BE 20.0BE 95 -
Insgesamt besteht die Regel, dass ein Zug, X et |

Zugteil oder eine Direktverbindung durch einen Filter nicht ,auseinandergerissen“ werden
darf, d. h. ein Filter muss immer einen vollstdndigen Zuglauf erfassen und nicht nur einen
Teil davon. Wenn z. B. ein Zug in einem ersten Abschnitt mit der Zuggattung R verkehrt, im
zweiten Abschnitt mit E und im dritten Abschnitt wieder mit R und man einen Filter einstellen
wirde, der die Zuggattung E ausschlief3t (oder nur R einschliel3t), dann wirde der Zug durch
den Filter in zwei unabhéangige Ziige ,zerrissen" werden — die dann aber zwangslaufig die
gleiche Zugnummer hétten. In der exportierten RailML-Datei wirde dies gegen die Regel
verstolRen, dass jeder Zug eine eindeutige Zugnummer haben muss und daher wie eine
~Primarschlisselverletzung” aussehen.

FBS kann beim Export nicht alle Filterkombinationen auf Zulassigkeit prufen — Sie sind fur
die korrekte Anwendung der Filter selbst verantwortlich. Bitte gehen Sie daher mit Bedacht
vor, inshesondere wenn Sie mehrere Filter gleichzeitig anwenden. Wenn Sie mehrere Filter
verwenden, werden diese logisch-UND-verknupft, d. h. ein Zug bzw. Zugteil wird nur dann
ausgegeben, wenn alle gesetzten Filter gleichzeitig zutreffen. Ein Zug kann dann z. B. auf
einem Abschnitt auf Grund der Verkehrstage und auf einem anderen auf Grund der Zuggat-
tung ausgeschlossen werden.

Bitte beachten Sie auch die im Kapitel zu Umlaufplanen genannten Zusammenhange zwi-
schen dem Export von Umlaufplanen und Filtern.

Insgesamt muss ein eventuell detaillierteres Filtern beim Import der Daten erfolgen und nicht
beim Export. Da RailML ein allgemeingultiges Schnittstellenformat ist, missen die exportier-
ten Daten unabhangig vom ,Zielprogramm® sein. Nur die lesende Schnittstelle kennt den
genauen Umfang der bendtigten Daten und weil3, was im Zieldatenmodell als Priméarschlus-
sel gilt. Nur das lesende Programm kann daher entscheiden, welche Daten Uberlesen wer-
den kénnen und welche ausgewertet werden muissen.

Umfang der zu exportierenden Fahrplandaten — Bremsen und Zugbeeinflussung

Bremseinstellungen UNd | Bremseinstelungen exportieren

Zugbeeinflussung gehoren | Ciar Sn e weceender Bremsarsslungen naorochen wesden

zu den grundsatzlich in |1 zubesifiusung eportiersn

RailML definierten und damit | Jemede. dsts zusase slen wegen wecheeinder Zugbese lsan trtgbrochen weden
exportierbaren Daten, werden

jedoch nicht in allen Fallen von der lesenden Software ausgewertet (insbesondere nicht zur
Fahrgastinformation). Wenn sie exportiert werden, muss auch ein Wechsel der Brems- oder
Zugbeeinflussungseinstellungen wahrend des Zuglaufs (an einem Unterwegsbahnhof) ord-
nungsgeman beschrieben werden. Dies kann dazu fuhren, dass ein Zuglauf in RailML ,ge-

brochen* (in Abschnitte unterteilt) wird, allein weil solche Einstellungen wechseln — und damit
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die RailML-Datei komplexer und gré3er wird als nétig. Um dies zu vermeiden, sollten Sie die
Optionen nur dann einschalten, wenn die jeweilige Information auch ausgewertet wird.

Zeiten und Rundungen

¥ (B Zeiten und Rundungen In Fahrplénen werden Zeiten
@ Zehrteliminuten ausgeben Ublicher Weise in ganzen
" Sekunden ausgeben "~ Inteme Genauigkeit (Sekundenbruchteile) M | n Utel’l (fur Verke h I’|IChe

™ andere Rundungsregel J .
"Inteme Genauigkeit” exportiert ungerundete Sekundenbruchteile und kann notwendig sein fir einen exakt gleichen ZWeCke) Oder Zeh ntelm Inu-
Re-Import in ein Planungsprogramm (z. B. wieder in FBS). Fir die meisten anderen Anwendungsfalle sind Zehntelminuten ten (fur betl’lebhche ZWeCke)

(blich. Alle anderen Einstellungen sind ausdricklich nicht empfohlen.

[T Zige mit Fahrzeitdifferenzen und Zuschlagen exportieren Vorgehalten ’ FBS braUCht
Gibt die berechneten Fahrzeiters und eingegebenen Fahrzeitzuschiage unter <section TT>.<runTimes> aus. immer intern jedoch eine hohere
ungerundet. Efordert, dass Infrastrukdur - Betriebsstellen auf "alle"” steht. GenaUngelt, damlt es b6I

hohen Geschwindigkeiten und dicht liegenden Betriebsstellen (insbesondere Zugfolgestellen
wie Blocksignalen) nicht zu kumulierenden Rundungsfehlern kommt. RailML erlaubt jede
denkbare Genauigkeit zwischen ganzen Minuten bis hin zu Sekundenbruchteilen, die der
internen Genauigkeit von FBS entsprechen. Je nach Anwendungsfall sollten Sie eine der
folgenden Optionen wéhlen:

= Zehntelminuten ausgeben sollte im Zweifel der fur Fahrpl&ne tbliche Normalfall sein.

» |nterne Genauigkeit (Sekundenbruchteile) ist notwendig, falls ein exakter Re-Import der
Daten in FBS oder eine vergleichbare Fahrplankonstruktions-Software beabsichtigt ist.
Diese Einstellung vermeidet Rundungsfehler durch den Datenaustausch.

= andere Rundungsregel — auf ganze Minuten runden kann in Frage kommen, falls ein
Datenexport zur Fahrgastinformation stattfindet und die einlesende Software nicht selbst
runden kann, d. h. ganze Minuten erwartet. Um Widerspriiche etwa zu mit FBS erstellten
Tabellen- oder Aushangfahrplanen zu vermeiden, sollten Sie die gleiche Rundungsregel
einstellen wie in diesen Unterlagen — z. B. alles abrunden oder verkehrlich.

Allerdings sind andere Einstellungen als Zehntelminuten und interne Genauigkeit ausdrick-
lich nicht empfohlen, insbesondere nicht die Einstellung Sekunden ausgeben, die unndétige
Rundungsfehler und Abweichungen zu anderen Fahrplanunterlagen provoziert. (Diese Ein-
stellung ist nur zur Abwartskompatibilitat mit alteren RailML-Dateien vorhanden und kann in
einer zuklnftigen Version der Schnittstelle ganz entfallen.)

Unter Zige mit Fahrzeitdifferenzen und Zuschlagen exportieren kdnnen Sie festlegen, ob
die RailML-<timetable>-Struktur <sectionTT>.<runTimes> ausgegeben werden soll. Davon
abhangig werden fir jeden einzelnen Streckenabschnitt jedes Zuges folgende Informationen
Uber Bestandteile der Fahrzeit ausgegeben:
- das Attribut <runTimes>.minimalTime mit der eigentlichen (,physikalischen”) Fahrzeit,
- das Attribut <runTimes>.operationalReserve mit dem linearen Fahrzeitzuschlag als
Zeitwert,
- Attribut <runTimes>.additionalReserve mit einem eventuellen nicht-linearen Fahrzeit-
zuschlag als Zeitwert (sofern vorhanden),
- Attribut <sectionTT>.percentageSupplement mit dem linearen Fahrzeitzuschlag als
Prozentwert.
Das Abschalten dieser nicht immer benétigten Informationen spart Dateigréf3e. Sie kénnen
diese Informationen nur dann ausgeben, wenn unter Infrastruktur alle Betriebsstellen ausge-
wahlt wurden.

Weitere Informationen aus <sectionTT> Uber die benutzten Streckengleise (Regel- oder Ge-
gengleis) und die zuriickzulegende Entfernung werden immer ausgegeben, wenn Sie unter
Infrastruktur die Option Strecken und Streckengleise eingeschaltet haben.
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Umlaufplane und Giltigkeitszeitraume

Wenn Sie mit der RailML- ¢ ® Umfangzu exportierender Umlaufplane

Datel aUCh U m I aufp I an e Es werden nur die Umlaufplane exportiert, die in der folgenden Tabelle eingeschaltet sind.

H A Die Gultigkeit eines Umlaufplans in der RailML-Datei kann je nach Anwendungsfall gegendber der Giltigkeit im FES
ex p 0 rt leren WO”en ’ konnen angepasst sein. Insbesondere konnen im FBS nur einmal vorhandene Musterwochen auf mehrere Wochen ausgedehnt

Sie jeden im FBS-Netz ent- |ween __
. Zum Bearbeiten eines Glttigkeitszeitraums klicken Sie mit der rechten Maustaste auf einen Umlaufplan.
haltenen Umlaufplan ein-

X J Umlaufplan | gliltig im FBS von - bis qliltig im Export von - bis
oder ausschliefRen. [& Tz 650 14.12.202020.12.2020 13.12.2020-11.12.2021

Sofern die Fahrplanperiode des FBS-Netzes definiert ist, trdgt auch jeder Umlaufplan eine
Gultigkeitsperiode. Im einfachsten Fall ist das die gesamte Fahrplanperiode des Netzes, es
kann aber auch nur ein begrenzter (Teil-)Zeitraum der Fahrplanperiode sein. Es kann daher
mehrere Umlaufplane fir die gleiche Fahrzeugbaureihe geben. I. d. R. ist ein Grund- oder
Regelumlauf fur das Fahrplanjahr vorhanden, welcher ununterbrochen ohne konkreten Da-
tumsbezug gilt. Dieser kann Sonderumlaufe

fur beStimmte Zeitréume (2. B. Weihnachten, Winterferien, Bauarbeiten, Ostern, Maifeiertag) Regel-/Basisumlauf
(Weihnachten, Ostern, Feri- 5 e AP

en, Bauarbeiten) durch Son-  comel hommmment — booent | et
derumIanpIane UberSChrie' IDezer‘nberI Januar ' Februar[ Marz ] April I Mai ' Juni ' Juli |
ben werden. ~ ——

Fahrplanperiode

Die Teilzeitrdume von Umldufen fir die gleichen Fahrzeuge sollten disjunkt sein, d. h. sie
sollten sich nicht Uberlappen - ansonsten kann das lesende Programm u. U. nicht feststellen,
welcher Umlauf zu welchem Zeitpunkt gelten soll.

Als Voreinstellung der Gliltigkeit von zu exportierenden Umlaufpléanen dient die Anzeige
des Datums der Wochentage als Indiz: Umlaufpléane fir eine konkrete Woche, bei denen die
Anzeige des Datums ausgeschaltet ist, werden als Regelumlauf per Voreinstellung ganzjah-
rig exportiert.

Um einen Glltigkeitszeitraum eines Umlaufplans fir den Export zu andern, klicken Sie mit
der rechten Maustaste auf den Umlaufplan. Sie kbnnen im Kalender-Fenster (,gultig im Ex-
port von - bis*) beliebig viele voneinander unabhangige Zeitrdume anwéhlen, in denen der
Umlauf wiederholt gliltig ist. Die Glltigkeit des Umlaufs in FBS wird dadurch nicht beein-

flusst. Wenn Sie einem Umlaufplan

guiltig i Export von - bis H H = P H
— — auf diese Art eine langere Gu“ilgkelt

B Bl oy et s - geben, als er in FBS hat, mussen
e Xl | gjo jedoch selbst darauf achten,
e || dass die im Umlaufplan vorkom-

Bt iien - | v it | DSl Ty i i sl | mencden Zige auch an allen mar-
Dt 09 Jamom) | Feum a0 Mae 20 Api2m Mai2010 kierten Tagen verkehren. (Die Ver-

stz | e |iohM | | :oms | .nwie | kehrszeitraume der Zige werden

oliwroan | soema |ivgs  |sve@ | -mes | .vss | nicht etwa automatisch auf die Gul-

chna  |riunn |come |:vem |coms |sees | tigkeit des Umlaufs erweitert -
6 1320 27 3017 243|714 EEE HICE] | 4 1 [EEE HENGEE:! WOdurCh SiCh u. a. Trassenkonﬂikte

ergeben kdnnten.)
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Bitte achten Sie auf folgenden Zusammenhang zwischen Umlaufplanen und Filtern:

Vorrang von Umlauf-Zugteilen vor Filtereinstellungen: Es werden immer alle Zugteile
exportiert, die in einem zu exportierenden Umlaufplan vorkommen — unabhangig von etwai-
gen Zug-/Zugteil-Filter-Einstellungen. Wenn also z. B. ein Zugteil der Linie ,21“ nicht expor-
tiert werden soll und Sie daflr einen Filter nicht Zugteile mit der Linienbezeichnung... 21 ge-
setzt haben, dieser Zugteil aber in einem zu exportierenden Umlaufplan vorkommt, dann
wird er trotzdem exportiert!

Wenn Sie den Export Uber Zeitraum einschréanken (unter Umfang der zu exportierenden
Fahrplandaten) nicht fur die gesamte Gliltigkeitsperiode des Netzes durchfihren, gelten fol-
gende Regeln:

= Kein Umlaufplan darf auRerhalb des gewahlten Export-Zeitraumes glltig sein. Die
Export-Gultigkeit der Umlaufplane wird deshalb auf die Schnittmenge mit dem ge-
wahlten Export-Zeitraum begrenzt.

= Der gewahlte Export-Zeitraum darf nie Uber die Gultigkeit der Fahrplanperiode des
Netzes hinausgehen.

= Ein Umlaufplan darf Uber seine in FBS definierte Gliltigkeit hinaus exportiert werden,
sofern er im gewahlten Export-Zeitraum liegt. Es gilt dann wie oben genannt, dass
Sie selbst dafir verantwortlich sind, dass die Zuge an den betreffenden Tagen auch
verkehren.

Export von Rangierfahrten im Umlaufplan: Sollte ein Zugteil eines zu exportierenden
Umlaufplans nicht in den Bildfahrplanen aufzufinden sein, dann wird der Export mit einer
Fehlermeldung abgebrochen, da davon auszugehen ist, dass es sich um einen bisher
unerkannten Fehler im Umlaufplan handelt (vergessen abzugleichen). In manchen Féllen
sind solche (nicht im Bildfahrplan geplanten) Fahrten jedoch gewollt, weil es sich z. B. um
Rangierfahrten zwischen Bahnhofsteilen handelt. Sie konnen mit der Eigenschaft Fahrt
nicht abgleichen explizit vorgesehen werden. Diese Eigenschaft kann auf bequeme Art im
Fenster Umlaufplan abgleichen mit der rechten Maustaste fir mehrere/alle betreffenden
Fahrten gesetzt werden.

Fur den RailML-Export gilt: Mit der Option Fahrt nicht abgleichen bewirkt man nur, dass fir
den Zugteil ein ,Platzhalter” im Umlaufplan exportiert wird, falls er nicht in den Bildfahrplanen
aufzufinden ist. Falls er jedoch trotz gesetzter Option aufzufinden ist (etwa weil nur
irgendwelche Eigenschaften nicht abgeglichen werden sollten), dann wird trotzdem kein
Platzhalter exportiert, sondern der regulare Bildfahrplan-Zugteil.

Mit der Option Innere Wochentagsgruppen exportieren wird der RailML-Export der Um-
laufplane um zusatzliche Informationen erweitert. Diese Informationen sollen es einem le-
senden Programm ermdglichen, sich wiederholende Fahrtenabfolgen z. B. an Di-Do auf ei-
nem Blatt darzustellen, anstatt etwa fur Di, Mi und Do jeweils getrennte identische Blatter zu
verwenden. Voraussetzung ist natdrlich, dass es Uberhaupt identische Wochentage im Um-
laufplan gibt. (Sinnvoll ist, bereits beim Erstellen des Umlaufplans die entsprechende Option
im FBS-Umlauf-Modul einzuschalten, wodurch geprift und Gberwacht werden kann, dass es
identische innere Wochentage gibt.)

Da in den originalen RailML-Strukturen keine Attribute fur sich wiederholende Wochentage
vorgesehen sind, wird mit dieser Option die entstehende RailML-Datei um einen weiteren
Namensraum erweitert. Dieser Namensraum definiert die zusétzlich notwendigen Attribute.

© iRFP Seite 10 Stand: 24.07.2015



. € FBS-RailML®-Schnittstelle
] RF P ra I I M I_ Bedienung der Schnittstelle

Benutzerdefinierte Felder exportieren

Benutzerdefinierte Felder (BDF) dienen im FBS dem Abbilden von Daten, die fur die eigentli-
che FBS-Funktion nicht von Bedeutung sind, aber im Umfeld von Fahrplandaten auftreten —
etwa vertragliche Informationen wie z. B. Vertragshummern, Vertragspartner, Aufgabentra-
ger. Gerade weil diese Informationen in FBS selbst nicht von Bedeutung sind, kommen sie
umso mehr (oder gar nur) fir den Datenaustausch in Schnittstellen in Frage.

Die FBS-RailML-Schnittstelle lasst sich dahingehend um benutzerdefinierte Informationen
individuell erweitern. Das RailML-Datenformat bietet folgende Madglichkeiten, zusatzliche
Informationen abzubilden:

a) in einem RailML-Standard-Datenfeld (Attribut), das von FBS sonst nicht verwendet wird.
In Frage kommen hier auf Zugteil-Ebene die Attribute remarks, debitcode und operator
sowie die zentrale Struktur <organizationalUnits> mit moglichen Eintragen fur infrastructu-
reManager, vehicleManufacturer, vehicleOperator, customer, railwayUndertaking, operati-
onalUndertaking, concessionaire und contractor.

b) in einer Erweiterung des RailML-Standards um zusatzliche Datenfelder (Attribute). Dies
kommt in Frage, wenn das benutzerdefinierte Feld nicht auf Zugteil-Ebene auftritt oder die
Standard-Felder in irgendeiner Art unzutreffend oder nicht verwendbar sind. Der Erweite-
rung sind fast keine Grenzen gesetzt; allerdings erfordert eine solche Erweiterung die De-
finition eines eigenen Namensraums in der RailML-Datei. Der Namensraum beschreibt
die zusatzlichen Attribute; eventuell ist zuséatzlich die Fixierung der Attribute in einer soge-
nannten Schemendatei (*.xsd-Datei) notwendig.

Auch hier gilt einmal mehr: Stimmen Sie solche Einstellungen mit der einlesenden Seite ab;
nur wenn die Gegenseite die benutzerdefinierten Felder auch einlesen kann, ist der Export

Uberhaupt SinnVO". ¥ @ Benutzerdefinierte Felder exportieren
Geben Sie in der folgenden Tabelle alle zu exportierenden benutzerdefinierten Felder aus FBS an:
In den EXporteInSte ” u ng en Feld in FBS sofem vorkommend bei wird exportiert in |
der F B S‘ Ral I M L‘SC h nittste I I e Betreiber Zug, Laufwegabsc:hn:rt‘t. Zugte?l anybetreiber ﬂ
kénnen Sie Zuordnungen tref- |3 L b D o p
fen zwischen in FBS vorkom- Lo e
menden BDF einerseits und || )
RailML-Attributen anderer-

seits. BDF koénnen in FBS am Zug, in einem Laufwegabschnitt oder am Zugteil vorkommen.
Diesen drei Stellen sind fix folgende Entsprechungen in RailML zugewiesen:

Zug -> <train> (hier jedoch nur operational trains)
Laufwegabschnitt - <trainPartSequence>
Zugtell - <trainPart>

Zu beachten ist noch, dass das Standard-Datenfeld debitcode seitens RailML auf einen Zah-
lenwert festgelegt ist (nur Ziffern sind hier zulassig). FBS pruft diese Bedingung nicht. Abge-
sehen von dieser Ausnahme und den etwas umstandlichen <organizationalUnits> stehen mit
den beiden Feldern remarks und operator zumindest auf Zugteil-Ebene zwei relativ freizligig
und unkompliziert verwendbare Datenfelder zur Verfigung.
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| ¥ (& Inhaltliche Prifungen
|nha|t|IChe Prufu ngen Priifen, ob folgende Bedingungen erfiillt sind:

Wle elngangs eI‘W&h nt' kon nen Sie konnen hier Bedingungen prifen lassen, die Gber FBS hinausgehend im einlesenden Zielprogramm bestehen. So kann
beStI m mte u ber das tech nl_ vermieden werden, dass etwaige Eingabefehler ins Zielsystem Gbertragen werden.

alle Betriebsstellen miissen eine Betiebsstellennummer haben

Sche M"]destmaB h|nausgehende |nha|tl|che Anforderungen v slle Verkehrshalte miizzen eine Betiebsstellennummer haben

vl alle Ziige miizzen eine Linienangabe haben

an die RailML-Daten durch das weiterverarbeitende Pro- {¥ aleZugnmmen miissen ein numeisch sein

) .. ) alle Zugteinummern miissen rein numerisch sein
gramm geste”t Werden. Dlese Anforderungen mussen be|m (4] alle Ziige miissen definierte Zugaattungen haben
Eingeben der Daten in FBS beachtet werden. Um leichter sicherzustellen, dass die RailML-
Daten bestimmte Anforderungen erfillen, kénnen wahrend des Exports typische Prifungen
eingeschaltet werden. Wenn eine der zu prifenden Bedingungen verletzt wird, wird der Ex-

port mit einem entsprechenden Hinweis abgebrochen.

(4¢) alle Verkehrshalte missen eine Betriebsstellennummer haben, alle Ziige miissen eine Linienangabe haben, alle Zugn:

Bitte beachten Sie, dass es sich hierbei nur um Prifungen handelt, die der Vermeidung von
Folgefehlern bzw. der zeitigeren Fehleroffenbarung dient - die Schnittstelle erganzt oder ma-
nipuliert nicht etwa die zu exportierenden Daten!

Fur viele Anwendungen der RailML2-Schnittstelle sind die abgebildeten Einstellungen ty-
pisch. Sollten Sie regelméaRig mit den gleichen Bedingungen exportieren, empfehlen wir das
Speichern der Prifungseinstellungen als Vorlage (s. u.).

Speichern der Einstellungen als Vorlage

Sie kdnnen die vorgenommenen Einstellungen als Vorlage speichern. Dabei werden auch
die netzabhéngigen Einstellungen wie z. B. Umlaufplane und ein Gattungs-, Produkt- oder
Linienfilter gespeichert. Allerdings werden diese Einstellungen beim spateren Export eines
anderen Netzes nur dann angewendet, wenn sie tatsachlich zutreffen kénnen.

Ob auch der Dateiname

oder -pfad als Voreinstel- | % ®Einstellungen laden und spsichem

Iung gespeIChert erda kon- ~ Einstellungen von diesem Rechner laden | Einstellungen aus XML RailML-Datei laden... |
nen Sie mit im rechten Be-

re|Ch aUSWah Ien ) Be| aUCh Einstellungen beim Exportieren als Vorage speichem Sind Zieldateiname und/oder -pfad Bestandteil der Vordage?
. . v in der XML/RailML-Datei = auch Fieldateinamen und pfad speichem

Zleldatelnamen u nd -pfad v auf diesem Rechner " nur Zielpfad speichem

speichern wird der aktuelle Name der Vortage: & ohne Zeldateinamen und -pfad speichem

Dateiname bei jedem ZU- |RailML 2.2 komplett mit EPSG

kunftigen Export fix einge-

stellt; das Eingabefeld Zieldatei ist damit Gberhaupt nicht mehr abhangig vom aktuellen Da-
teinamen der Netzdatei. Bei nur Zieldateipfad speichern wird nur der aktuelle Pfad gespei-
chert — der Dateiname selbst bleibt abhangig vom Namen der Netzdatei. Es wirde damit
immer in den gleichen Zielpfad (z. B. ein RailML-Ubergabeverzeichnis), jedoch mit verschie-
denen RailML-Dateinamen exportiert. Bei ohne Zieldateinamen und -pfad speichern ist die
Voreinstellung des Eingabefelds Zieldatei der Pfad und Dateinamen der aktuellen Netzdatei
(jedoch mit anderer Endung).

Wenn Sie die Einstellungen in der XML/RailML-Datei speichern, kbénnen Sie beim néchsten
Export wieder die zuletzt erfolgreich exportierte Datei als Quelle angeben (Knopf Einstellun-
gen aus XML/RailML-Datei laden). Damit die Einstellungen in der RailML-Datei gespeichert
werden konnen, muss aus formellen Grinden ein zusatzlicher Namensraum (eben fir die
FBS-Export-Einstellungen) in der Datei ergénzt werden. Das lesende Programm muss das
korrekt ,Uberlesen* kdnnen.

Wenn Sie die Einstellungen auf diesem Rechner speichern wollen, missen Sie der Vorlage
einen eindeutigen Namen geben. Sie kann dann unter diesem Namen wieder geladen wer-
den (Knopf Einstellungen von diesem Rechner laden). Diese Vorlagen werden in der Datei
Ntzintf_RailML2.xmlini gespeichert, und zwar in dem Pfad, der in der FBS-
Konfigurationsverwaltung fir anwenderbezogene Konfigurationen eingestellt ist. Um die
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Datei zu finden, rufen Sie im FBS-Startfenster Installation und Reparatur > FBS-
Konfigurationsverwaltung - Konfigurationsdateien auf. Sie kénnen diese Datei bei ,Umzug*

auf einen anderen Rechner mitnehmen.

~ Einstellungen von diesem Rechner laden | Einstellungen aus XML/R

Zusatzlich zu den selbst erstellten Vorlagen
gibt es unter Einstellungen von diesem
Rechner laden eine Reihe fest vordefinierter
Vorlagen. Unter Voreinstellungen verwal-
ten kénnen Sie selbst erstellte Vorlagen
I6schen, umbenennen oder die Reihenfolge
andern.

I RaiML 2.2 komplett mit EPSG
Ensielungen® oML 2.0 minimal
I in der XML
I auf dieser Test2
Name der' ¥ T€st3
[RailML 2.¢ -
Voreinstelungen verwalten... I
¥ B Zieldat L
—————  Export fiir spateren Re-Import von Zugdaten nach FBS
RailML-Scheme S
- - Export aller Umlaufplane fiir COSware
I RailML 2.0 {re _
e~ Export fiir OBB/Zeus ohne Umlaufpline
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