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Fahrwege / Bahnhofsgleise in FBS und deren Nutzunqg

Fahrwege (Bahnhofsgleise) waren in FBS anfangs nur zur Zuweisung von Geschwindigkeitseinschran-
kungen bei Nutzung von Hauptgleisen, die nicht mit Streckengeschwindigkeit erreicht werden konnten,
vorgesehen. Im Laufe der Zeit sind die Anforderungen immer weitergewachsen, so dass aus diesen
Daten heraus (Uber Schnittstellen) auch die Fahrgastinformation gespeist wird oder auch Gleisbele-
gungsprufungen vorgenommen werden kdnnen. Vor diesem Hintergrund wurden auch der Funktions-
umfang in FBS und die Mdglichkeiten fir die Nutzung von Fahrwegen sukzessive erweitert. Im folgen-
den Dokument méchten wir gerne einen Uberblick tiber diese Funktionalitdten und die im Programm
hinterlegten Zusammenhénge geben.

Hierzu zunéchst einige begriffliche Einordnungen:

Fahrweg und Gleis werden in FBS, zum Erleichtern des Verstandnisses, vereinfachend syno-
nym verwendet, da es meist keinen Unterschied gibt. Selbstverstandlich ist es dennoch auch
moglich, verschiedene Fahrwege in dasselbe Gleis zu definieren (z. B. Kurz- / Langeinfahrt). In
diesem Fall gébe es fir dasselbe Gleis mehrere Fahrwege, ggf. mit unterschiedlichen Einfahr-
geschwindigkeiten.

Der Standard-Fahrweg bzw. das Standard-Gleis eines Zuges ist der fir die Fahrzeitberech-
nung verwendete Fahrweg. Er wird (falls explizit gesetzt) an der Zuglinie [in eckigen Klammern]
angezeigt. Er gilt an allen Verkehrstagen, fiir die keine Bahnhofsgleis-Ausnahmeregelung defi-
niert ist (bzgl. der Fahrdynamik gilt er stets). Sollen abweichende Gleisnutzungen sich auch in
den Zeiten abbilden, missten (wie bisher) separate Trassen angelegt werden.

Regelfahrweg eines Bahnhofs ist ein Fahrweg, der einem Zug zugewiesen wird, der keinen
explizit gesetzten Standard-Fahrweg hat. Er kann in der Fahrwegliste eines Bahnhofs (Infra-
strukturdaten) deklariert werden und wird durch Doppelpfeil(e) symbolisiert sowie im Bahnhofs-
gleis-Auswahlmeni durch Fettschrift gekennzeichnet. Er kann abhéangig von Fahrtrichtung und
Streckengleis sein. Ein Bahnhof kann daher viele Regelfahrwege haben, auf einen Zug kann zu
einem Zeitpunkt aber nur ein Regelfahrweg zutreffen. (Auch wenn in der Infrastruktur kein fir
den Zug nutzbarer Regelfahrweg deklariert wurde, wird im Bahnhofsgleis-Auswahlmenl durch
Fettschrift ggf. ein sonstiger, dem Zug vom Programm zuzuweisender Fahrweg gekennzeich-
net.)

Der Begriff durchgehendes Hauptgleis wird weiterhin verwendet i. S. von unveranderte Stre-
ckengeschwindigkeit bei virtuell (vom Programm) ,hinzudefinierten® Gleisen, wenn fir einen
Bahnhof Gberhaupt keine Regelfahrwege in den Infrastrukturdaten definiert wurden. Des Wei-
teren wird die Bezeichnung «durchg. Hgl.» im Bahnhofsgleis-Auswahimeni des Bildfahrplans
bei Regelfahrwegen, die mit unveranderter Geschwindigkeit von und nach dem Regel(stre-
cken)gleis fuhren, angezeigt.

Der Begriff durchgehendes Hauptgleis soll dabei nicht als Synonym fur Regelfahrweg verwen-
det werden: Es darf gern auch ein haufiger vorkommender Regelfahrweg verwendet werden,
der nicht durch das durchgehende Hauptgleis fuhrt (z. B. Leipzig-Flughafen auf die Bahnsteig-
gleise oder bei Bahnhdfen mit Ruckfallweichen richtungsabhéngig unterschiedlich).

Merke: Grundsétzlich verfiigen alle Zuge in jeder Betriebsstelle tGiber einen Fahrweg. Dieser kann vom
Anwender explizit per Bahnhofsgleis-Auswahlmeni zugewiesen werden (dann steht dessen Bezeich-
nung an der Zuglinie in eckigen Klammern) oder er wird stattdessen durch das Programm ermittelt und
zugewiesen (keine Angabe an Zuglinie). Falls kein nutzbarer Fahrweg gefunden werden kann, erfolgt
eine Konfliktmeldung. Falls (im Einzelfall) fur eine Betriebsstelle keine Fahrwegdaten in der Infrastruk-
turliste vorhanden sind, stehen zumindest die o0.g. virtuellen ,,durchgehenden Hauptgleise“ zur Verfi-
gung, sodass die Zugfahrt immer abgebildet werden kann.
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In der Fahrwegliste eines Bahnhofs (Infrastrukturdaten) ist die Nutzbarkeit | | . ieown
der Fahrwege (oben: linker, unten: rechter Bahnhofskopf) in allen Kombi- f—L EARurt Hof - s
nationen aus Regel- und Gegengleis iber Checkboxen einstellbar. 7 ||| JBoe-Ehatiad

7 Fahrweq von und nach Erfurt Hbf.
17 ist planmaBig nutzbar ...

Meist reicht es aus, einen Regelfahrweg pro Richtung zu definieren (fir die 17 [ auststen aus Regeigsis
beiden Fahrwege [die mit unveranderter Geschwindigkeit] von und nach 7 DlEsnvonGegenges

Einfahrten vom Regelgleis

dem Regel(strecken)gleis fihren). Lediglich in den Fallen, in denen zwei A Austahten aufs Gegendiet
gleichwertige Fahrwege mit derselben Funktionalitéat vorkommen (z.B. Um- Wt T
fahrweg der auf dasselbe Gleis mit identischer Geschwindigkeit fuhrt) oder Eshrwea von und nsch Bebra
. . . . ist planmakig nutzbar fir...
um einen Fahrweg bewusst bei der Ermittlung der Zuweisung durch das e
Programm (s. u.) zu priorisieren, sollten zusétzliche Regelfahrwege dekla- ] Ausfahten aufs Gegengles

Ausfahten aufs Regelalsis
Eirfahrten vom Gegengleis
[ Einfahrten verkiirzt/Frihhal

riert werden.

In der Spalte Info werden folgende Symbole verwendet:
«» Regelfahrweg in die jeweilige Richtung
«—— nutzbar nur in die jeweilige Richtung
“ nutzbar in beide Richtungen
11
I
©

nicht nutzbar

Einfahrt verkirzt / Frihhalt aus der jeweiligen Richtung
Betriebsstelle(nmitte)

Anzeige der Ein- / Ausfahrgeschwindigkeit(en) im Buchfahrplan

Beispielsweise bedeutet «—|— einen Fahrweg, der auf dem rechten Bahnhofskopf nur fir Ausfahrten

nutzbar ist. Der Fahrweg —]« ware ein typischer Fall fur eine verklrze Einfahrt auf ein Zwischensignal
mit entsprechend ,langer” Einfahrt in der Gegenrichtung.

Vorgehen zum Ermitteln des (automatisch zugewiesenen) Fahrwegs im Bildfahrplan:

Fir einen Zug, dem im Bildfahrplan kein Fahrweg explizit zugewiesen ist (keine [ ]-Angabe an den
Zeiten im Bildfahrplan), wird wie folgt der Fahrweg ermittelt:

1. Suche in den Infrastrukturdaten den Regelfahrweg fir die gegebene Streckengleiskombi-
nation des Zuges. Regelfahrwege, die fur beide Streckengleise gelten, werden dabei nur
fur Regel(strecken)gleis angesehen, um zu verhindern, dass ein auf dem Gegengleis durch-
fahrender Zug aufs rechte Bahnhofsgleis geleitet wird.

2. Wenn der Zug auch links fahrt: Suche den Regelfahrweg fir die Gegenrichtungs-Gleiskom-
bination des Zuges.

3. Wenn in den Infrastrukturdaten Uberhaupt keine Regelfahrwege definiert sind, dann werden
virtuelle durchgehende Hauptgleise (d.h. vom Programm nur im Bahnhofsgleis-Auswahl-
menu definierte) der Fahrtrichtung zugewiesen.

4. Suche den (Nicht-Regel-)Fahrweg fir die gegebene Gleiskombination des Zuges mit der
hdchsten zuldssigen Geschwindigkeit. Vereinfachend gilt die Streckengeschwindigkeit als
Hoéchstwert, obwohl die Geschwindigkeitsliste niedriger sein kann als eine Fahrweg-Ge-
schwindigkeit. Ein- und Ausfahrgeschwindigkeiten werden gleichbehandelt. Fahrwege, die
fur beide Streckengleise gelten, sind dabei auch wieder fir beide gultig.

5. Wenn Uberhaupt kein zulassiger Fahrweg zugewiesen werden kann, wird ein Konflikt ,,kein
nutzbarer Fahrweg“ ausgegeben.

Im Bahnhofsgleis-Auswahlmeni des Bildfahrplans werden fir eine bessere Verstandlichkeit begriff-
lich Kompromisse gemacht, weil das MenlU meist der Einstieg ins Thema Bahnhofsgleisgeschwindig-
keiten ist. So wird hier weiterhin die Funktion Bahnhofsgleis zuweisen genannt, obwohl eigentlich Fahr-
wege gemeint sind. Auch wird weiterhin die Bezeichnung «durchg. Hgl.» fur die Regelfahrwege verwen-
det, die mit unveranderter Geschwindigkeit von und zu dem Regel(strecken)gleis fiihren, weil das in den
meisten Fallen auch wirklich die durchgehenden Hauptgleise sein dirften. Die Belegungs-Konfliktpri-
fung wertet selbstverstandlich Bahnhofsgleise (und nicht etwa die an der Zuglinie sichtbaren Fahrwege)
aus. Sind Fahrweg- und Gleisbezeichnungen nicht vollkommen identisch, dann werden im Auswahl-
meniU immer beide angezeigt.
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Zusammenfassend gilt fir das Bahnhofsgleis-Auswahlmeni am Zug:

e Das Hakchen gibt an, dass der Fahrweg explizit vom Anwen- Gleis 403 (60/60)
der gesetzt wurde. Hakchen funktionieren wie Radiobuttons, | gurchg. Hgl» 401 (/) L
d. h. es kann nur einen Standard-Fahrweg geben, jedoch sdurchg. Hgl. 402 (/)
kann auch kein expliziter Fahrweg zugewiesen sein. v Gleis 406 (60/60)

o Der fettgedruckte Fahrweg markiert den (Regel-)Fahrweg,
der zugewiesen wirde, wenn kein expliziter Fahrweg ge-
wahlt wére.

e Durch erneutes Anklicken eines bereits explizit zugewiese-
nen Fahrwegs wird dieser wieder abgewahlt und auf den fett- (SILIIEL SRR SR ST IR
gedruckten (Regel-)Fahrweg zuriickgeschaltet.

Kein expliziter Fahrweg heif3t daher immer: Es wird der fett gedruckte Fahrweg verwendet (den man
natirlich selbst auch explizit setzen kann, um ihn an der Zuglinie anzuzeigen). Wenn bei einem solchen
Zug das befahrene Streckengleis in den Zugdaten vom Regel- aufs Gegengleis gedndert wird oder
umgekehrt, braucht man nun nicht manuell alle Fahrwege zu wechseln — das Programm sucht (gewis-
sermalen ,automatisch®) den jeweilig zutreffenden Fahrweg (Falls in einer solchen Situation doch be-
reits ein Fahrweg explizit vergeben war, der nach Streckengleisénderung fir den Zug nicht mehr nutzbar
ist, wird eine Konfliktmeldung ausgeldst und ein anderer Fahrweg misste neu zugewiesen werden.)

Bahnhofsgleise (Fahrwege), die fir Fahrtrichtung oder Streckengleis (Regel- / Gegengleis) eines Zuges
nicht nutzbar sind, werden in der Fahrwegauswabhl nicht angeboten (sind ausgegraut).

Achtung: Aktuell gehen vom Programm zugewiesene (also nicht explizite) Fahrwege noch nicht in die
Fahrdynamik mit ein, von der Streckengeschwindigkeit abweichende Werte werden bei der Fahrzeitbe-
rechnung nicht mitberiicksichtigt. Dies ist aber fur die nédchste Ausbaustufe fest mit eingeplant.
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Verkehrstageabhangige Bahnhofsqgleis-Varianten

Die Eingabe verkehrstageabhéangiger Bahnhofsgleis-Varianten / Bahnhofsgleis-Ausnahmerege-
lungen ist im Bildfahrplan tber den Menipunkt Bahnhofsgleis zuweisen — Erweitert im Bahnhofsgleis-
Menu erganzt.

Die oberste Zeile enthélt den Standard-

Fahrweg, der flir Fahrzeitberechnungen ver- Verkehrstage Fahrweg
wendet wird und an allen nicht explizit per 3a
Ausnahmeregelung aufgezahlten Tagen o

gilt. Daher kann die Verkehrstageregelung Sa+S, nicht 1.5, 8
der obersten Zeile nicht bearbeitet werden — | nur 1.5. 6
es sind immer die ,restlichen“ Tage. Die fol- '
genden Zeilen enthalten eventuelle Ausnah-
meregelungen.

Eine neue Regelung kann wie Ublich Gber g il Ok X Abbrechen
die untere Leerzeile oder den +-Knopf hin- — -

zugefiigt werden. Es kann allerdings nur mit den Verkehrstagen begonnen werden (nicht mit der Fahr-
weg-Auswabhl).

Mit Strg+Enter kann — wie beim Zugdaten-Fenster — flir Experten anstatt des Kalender-Fensters eine
Verkehrstage-Eingabe Uber ein Eingabefeld vorgenommen werden, um etwa Verkehrstage tber die
Zwischenablage einzufiigen.

Es wird derzeit nichts dagegen unternommen, wenn Regelungen fir Verkehrstage eingegeben werden,
an denen der Zug nicht fahrt — das soll erlaubt werden ,auf Vorrat® fir anstehende Verkehrstage-Erwei-
terungen des Zuges oder um urspringliche Regelungen zu erhalten, wenn ein Zug voribergehend (z.
B. baustellenbedingt) eingekirzt wird.

Werden in einer Taktgruppe Nicht-Standard-Bahnhofsgleise (nicht fahrzeitrelevante = Bahnhofsgleis-
Ausnahmeregelungen) geéndert, so wird auch hier (in der Riickfrage bzgl. Ubertragung auf alle Ziige
der Gruppe) mitgeteilt: Es werden nur die Ankunfts- und Abfahrtszeiten und der Laufweg angepasst.
Individuelle Zugdaten bleiben erhalten. Die Bahnhofsgleis-Ausnahmeregelungen zahlen also zu ,,...und
Laufweg® im weitesten Sinne.

Im Bildfahrplan wird als Fahrweg (Bahnhofsgleis) in eckigen Klammern
weiterhin nur der Standard-Fahrweg angegeben ([2]). Wenn dieses nicht
das einzig zugewiesene ist, wird es mit * gekennzeichnet ([2*]). Damit
10, 3[3a*] wird u. U. — bei eingeschaltetem Verkehrstagefilter — ein Gleis angezeigt,
'T:“‘:—-———ﬁ das an keinem der angezeigten Verkehrstage zutrifft. Konsequenter
Weise ist es aber immer das fur Fahrzeitberechnung relevante Gleis; der
Bildfahrplan soll nicht die Bfo ersetzen, sondern dem Bearbeiter insbe-
sondere hinsichtlich Fahrzeitrelevanz weiterhelfen. Wenn der Standard-
Fahrweg nicht explizit zugewiesen wurde, steht der Stern allein ([*]). Im Bahnhofsgleis-Auswahlmend
findet sich ein Hakchen vor dem Funktionsaufruf, wenn die Verkehrstageabhéngigkeit in Verwendung
ist.

Derzeit wird noch fur die Belegungs-Konfliktpriifung nur das Gleis des Standard-Fahrwegs ausgewertet,
spéter soll auch hier die Verkehrstageabhéngigkeit vollstandig einbezogen werden. Dariber hinaus wird
diese Prifung zukinftig auch streckentibergreifend (d.h. netzweit) erfolgen.
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Vollstandige Fahrweqgdefinition in einem Bahnhof in FBS (Beispiel)

In diesem Beispiel wird gezeigt, wie die Fahrwege eines Bahnhofs vollstandig in FBS abgebildet werden
konnen. Diese vollsténdige, aber dafur sehr aufwendige, Art der Eingabe ist fur die Arbeit mit FBS nicht
zwingend erforderlich. In den meisten Fallen wirde es auch ausreichen, fur jedes Gleis im Bahnhof
einen Fahrweg anzulegen. In diesem Fall kdnnten aber dann verringerte Einfahr- / Ausfahrgeschwin-
digkeiten bei Uberleitungen vom Regel- auf das Gegengleis im Bahnhof nicht korrekt abgebildet werden.

Die vollstandige Eingabe aller Fahrwege im Bahnhof bringt neben der richtigen Abbildung der Uberlei-
tung in den Bahnhofskdpfen aber noch einen wesentlichen Vorteil mit sich.

So ist es durch die Funktionalitat der detailliert vorkonfigurierbaren Fahrwege mdglich, einen Zug aufs
andere Streckengleis zu schicken, ohne vergessen zu kénnen, die Uberleit-Geschwindigkeit zu setzen:
Solange dem Zug kein expliziter Fahrweg zugewiesen ist und der Uberleit-Fahrweg korrekt definiert ist,
findet das Programm diesen auch selbstandig.

Das nachfolgende Beispiel ist fir die Verstandlichkeit bewusst einfach gehalten. Die gezeigte Methodik
lasst sich aber natirlich beliebig auf gréRere und komplexere Bahnhéfe anwenden.

80 80

Erfurt Hbf. Bebra
K /
3

Es wird davon ausgegangen, dass die Strecke fir einen Gleiswechselbetrieb ausgeristet ist und dass
alle moglichen Fahrwege sicherungstechnisch in der Stellwerkslogik hinterlegt sind. Auerdem sind alle
Fahrwege in beiden Richtungen nutzbar. Die Weichengeschwindigkeiten in Ablenkung sind an den je-
weiligen Weichen in blau angeschrieben.

Die gewahlte Bezeichnung der Fahrwege ist beispielhaft und kann selbstverstandlich nach eigenen Be-
durfnissen auch anders gewahlt werden. Wichtig hierbei ist lediglich, dass die Bezeichnung innerhalb
einer Betriebsstelle eindeutig sein muss, da Uber diese in Knotenbahnhdéfen die Gleise verschiedener
Strecken (.fpl-Dateien) zusammengesetzt werden.

Fahrweg durch Gleis 2:

[} Seebergen (km rel. 22,110 / km abs. 130,450) - O X
Definierts Fahrwege und Ein-/Ausfahrgsschwindigkeiten der Bahrhofsgleise: [relative Postionen anzeigen
Eigenschaften des Fahnwegs
Bezeichnung | Gleis Batg | ESig -> \ Al <= \c-v-;\ < ASig \ Info |A5\g = |<-v->| —> Aufl \ < ESig \l Beacfahwen flr fig,
[ Efurt Hef - Bebra
2 2 2 129.560 129.800 — C e — 131,140 131.417
' ! Bebra - Eifurt Hbf.
1 1 129.560 129.800 — > — 131,140 131.417
I 1 129560 | 129800 — 80 | 131140 131417 | |  Fahoweq von und nach Erfut Hbf.
1 1 129560 | 129.800 | 80 — | 131040 | 131417 ist planmifig nutzbar fir
I 1 129,560 | 129,800 | 80 80 | 131140 131417 Ausfabrten aufs Regellsis
3 3 1 129,560 | 129,800 | 60 B0 | 131140 131417 [ Eirfabrten vom Gegengleis
[ Einfahrten vom Regslgleis
[ Ausfahrten aufs Gegengleis
[ Enfahiten verkirat/Friihalt
2 Fahrweq von und nach Bebra
Erfurt Hbf. g Bebra ist planmaBig rutzbar fir
— 1 — — Einfahrten vom Regelgleis
Ausfahrten aufs Gegengleis
3 [ Ausfahrten aufs Regelgleis
[ Einfahiten vom Gegengleis
[ Einfabrten verkirzt Frihhalt
Bahnhofsgleisbelequng prifen
Vorgabe vom Netz (=ein) s dlreie
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Fahrweg durch Gleis 1:

fﬁ Seebergen (km rel. 22,110 / km abs, 130,460) — [m] x
Definierte Fahrwege und Ein-/Ausfahrgeschwindigkeiten der Bahnhofsgleise: [relative Posttionen anzeigen
Eigenschaften des Fahrwegs
Begelfahrwedq fir Rtg
Bozeichnung | Gikis Bstg. | ESig—> | Al |<vr| <nsig | o | ASio—s |<ve| Al | < ESi | =
] -
2 2 2 129,560 129.800 — 3140 13iany | DS Gebra
] Bebra - Erfurt Hbf.
1 1 129.560 129.8008 — — |131.140 131.477
Tx 1 129560 | 129,800 | — 80 | 131140 | 131417 Fahrwea von und nach Efurt Hbf.
1 1 129560 | 129,800 @ 80 - 131140 | 131417 ist planmaCig nutzbar fir,
x1x 1 129.560 | 129.800 @ 80 80 | 131140 | 131417 [ Ausfahrten aufs Regelgleis
3 3 1 129.560 | 129.800 | 60 60 | 131140 | 131.417 [ Eirfahrten vom Gegengleis
infahrten vom Regelgleis
sfahrten aufs Gegengleis
[ Einfahrten verkiirzt/Friihhat
| Btz
@ 2 = Fahweg von und nach Bebra
Erfurt Hbf. ar Bebra st planmalig nutzbar fir,
) B0
&0 1 G [ Einfahrten vom Regelgleis
[ Ausfahrten aufs Gegengleis
3 sfahrten aufs Regelgleis
| ete1 ]
infahrten vom Gegengleis
[ Einfahrten verkiirzt/Friihhat
Bahnhofsgleisbelegung prifen
Vorgabe wom Metz (=ein) ~ g x LR
Fahrweq durch Gleis 1 mit Uberleitung im rechten Bahnhofskopf:
_fﬁ Seebergen (km rel. 22,110/ km abs. 130,460) - [m] x
Definierte Fahrwege und Ein-/Ausfahrgeschwindigkeiten der Bahnhofsgleise [Jrelative Posttionen anzeigen
Eigenschaften des Fahrwegs
Reageffahrwed flir Rtg,
Bezeichnung Gleis Bstg. | ESig ->» | Al < |<-v - ‘ <~ ASig | Irfa ‘ ASig > |<-v > | = Aufl | <~ ESig | | O
2 2 2 129,560 | 129.800 — « — 131.140 131417 Eurt He. ~Bebra
[ Bebra - Efurt Hbf
1 1 129,560 129.800 — — 131,140 131.477
1x 1 129,560 | 129,800 | — 80 | 131,140 | 131417 Fahrweq von und nach Erfurt Hbf
x1 1 129.560 | 129.800 @ 80 — | 131140 | 131417 ist planmalig nutzbar fur.
xlx 1 129560 | 125,800 | 80 80 | 131140 | 131417 [ Ausfahrten aufs Regelaleis
3 3 1 129560 | 129,800 @ 60 B0 | 131,140 131417 [ Erfahrten vom Gegengleis
Eirfahrten vom Regelglsis
sfahrten aufs Gegengleis
[ eow: | [ Einfahrten vercar /Frihhatt
= 2 w0
3 y Fahrweq von und nach Bebra
Erfurt Hbf, Bebra ) )
P 4 “ ist planmali nutzbar fiir
< - infahrten vom Regelgleis
3 Ausfahrten aufs Gegengleis
[ Ausfahrten aufs Regelgleis
[ Einfahrten vom Gegengleis
[ Einfahrten vercar /Frihhatt
Bahnhofsgleisbelegung prifen _
Vorgabe vom Netz {=sin) ~ _ x Bpbrechen
Fahrweg durch Gleis 1 mit Uberleitung im linken Bahnhofskopf:
_fﬁ Seebergen (km rel. 22,110/ km abs, 130,460) — [m] x

Definierte Fahrwege und Ein-/Ausfahrgeschwindigkeiten der Bahnhofsgleise:

Eigenschaften des Fahrwegs

[relative Posttionen anzeigen

Regelfahrwedq fiir Rtg

Bahnhofsgleisbelegung prifen
Vorgabe vom Netz {=ein) ~

Bezeichnung | Gieis Btg. | ESig—> | Al |cvr| <-ASg | o | Asio—> [eves| au | <ESg |
2 2 2 129,560 | 129.800 — « a0 aiany | O -Det
] Bebra - Erfurt Hbf.
1 1 129.560 | 129.800 — » — 131.140 131.417
1= 1 129.560 | 129.800 | — 80 | 131140 | 131417 Fahrwea von und nach Efurt HEf.
1 1 129560 | 129,800 | 80 = 131,140 | 131.417 ist planmakig nutzbar flr.
wlx 1 129,560 | 129,800 | 80 80 131,140 | 131417 sfahrten aufs Regelgleis
3 3 1 129.560 | 129.800 @ 60 60 | 131140 | 131417 infahrten vom Gegengleis
[ Eirfahrten vom Regelgleis
[ Ausfahrten aufs Gegengleis
] [ Einfahrten verkirzt/Friihhalt
2 = Fahrweaq von und nach Bebra
Erfurt Hbf. X & Bebra ist planmaBig nutzbar flr.
! 5 [ Einfabten vom Regelgleis
[ Ausfahrten aufs Gegengleis
3 Ausfahrten aufs Regelgleis

infahrten vom Gegengleis
[ Einfahrten verkirzt/Friihhalt

==
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Fahrweq durch Gleis 1 mit Uberleitung im rechten und linken Bahnhofskopf:

jﬁ Seebergen (km rel. 22,110/ km abs. 130,460) - m} *

Definierte Fahrwege und Ein-/Ausfahrgeschwindigkeiten der Bahnhofsgleise: [ relative Postionen anzeigen
Standort des Ausfahrsignals in Rig. Bebra

Regelfahrweq for Rtg
Bezeichnung Gleis Bstg | ESig —» | Burfl <~ | e | < ASig | Info | ASig — ‘ ' | —> Aufl | <—ESig ‘ I
[ Erfurt Hbf . - Bebra
2 2 2 129,560 129.800 — L3 — 131,140 131417
] Bebra - Erfurt Hbf.
1 1 129,560 129,800 — » — 131,140 131417
Tx 1 129560 | 129300 | — 80 | 131140 131417 Fahrweg von und nach Erfurt Hbf
1 1 129,560 | 129800 | 80 — 131,140 131417 ist planmafiig nutzbar fir...
x1x 1 129,560 | 129,800 | 80 ] o B0 | 131,140 | 131,417 Ausfahrten aufs Regelglels
3 3 1 129560 | 129,800 @ 60 60 131140 131417 Einfahrten vom Gegengleis
] Einfahrten vom Regelglsis
[ Ausfahrten aufs Gegengleis
[ w2 | [ Einfahrten verkdirzt/Frihhalt
2 5
L & Fahrweqg von und nach Bebra
Erfurt Hbf, Bebra _ ~
1 o it planmatig nutzbar fir. ..
~ = Eirfahrten vom Regelgleis
3 Ausfahrten aufs Gegengleis
T [ Ausfahrten aufs Regelgleis
[] Einfahrten vom Gegengleis
[ Einfahrten verkrzt/Fihhalt

Bahnhafsgleisbelegung prifen

Vergabe vom Netz (=cin) X pbrechen

Fahrweg durch Gleis 3:

5} Seebergen (km rel. 22,110/ km abs. 130,460) — O x
Definierte Fahrwege und Ein-/Ausfahrgeschwindigkeiten der Bahnhofsgleise: [Jrelative Postionen anzeigen

Standort des Ausfahrsignals in Rtg. Bebra

Regetfahrwea fiir Rta.
Bezeichnung Gleis Bstg | ESig —> | Aufl <= | S | =- ASig | Info | ASig —> ‘ N -z | > Aufl | <~ ESig ‘ I
] Exfurt Hbf. - Bebra
2 2 2 129,560 129,800 — « — 131,140 131417
[ Bebra - Erfurt Hbf
1 1 129.560 129.800 — » 131140 131.417
Tx 1 129,560 | 129300 | — 80 | 131140 131417 Fahrweq von und nach Erfurt Hbf
=1 1 129560 | 129,800 @ 80 - 131740 131417 ist planmalig nutzbar fir...
wle 1 129560 | 129.300 | 80 80 | 131140 131417 [] Ausfahrten aufs Regelgleis
3 3 1 129560 | 129,800 @ 60 60 | 131,140 | 131417 Einfahrten vom Gegengleis
Einfahrten vom Regelgleis
Ausfahrten aufs Gegengleis
[ Bstez | [ Einfahrten verkiirzt/Friihhal
S0 2 80,
Erfurt Hbf. Bebra Fahrweq von und nach Bebra

ist planmalig nutzbar fir. ..
&0 &0
N, s [] Einfahiten vom Regelgleis
3 Ausfahrten aufs Gegengleis
Ausfahrten aufs Regelgleis

Einfahrten vom Gegengleis
[ Einfahrten verkirzt/Frithhal

Bshnhofsgleisbelegung prifen

Worgabe vom Metz (=ein) X Apbrechen

Nach Gleis 3 muss nur ein Fahrweg definiert werden, da alle méglichen Fahrwege von beiden Stre-
ckengleisen (Regel- / Gegengleis) die gleichen Ein-/ Ausfahrgeschwindigkeiten aufweisen.
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i RF P Fahrplanbearbeitungssystem FBS

Fahrwege / Bahnhofsgleise in FBS und deren Nutzung

Fahrweqgdefinition bei Stumpfgleisen (Beispiel)

Im nachfolgenden Beispiel wird gezeigt, wie Fahrwege in Stumpfgleise in FBS abgebildet werden kon-
nen. Eine wichtige Besonderheit hierbei ist, dass sich in einigen Féllen die Einfahr- und Ausfahrge-
schwindigkeit desselben Fahrweges je Fahrtrichtung unterscheidet. Die Einfahrt erfolgt in ein solches
Gleis i. d. R. mit 30 bzw. 40 km/h. Die Ausfahrgeschwindigkeit kann aber deutlich héher sein.

Fahrweg von und nach Gleis 2 (Stumpfgleis):

_ﬂﬁ MeiBen-Triebischtal (km rel. 93,440/ km abs. 93,440)
Definierte Fahrwege und Ein-/Ausfahrgeschwindigkeiten der Bahnhofsgleize: [ relative Postionen anzeigen

Reqelfahrwea fiir Rtg
Bazeichnung‘ Gleis ‘ Bstg. | ESig —>

Al <~ |<-v->

<asig| o | Asg-> - )
B 5 ] 52820 93324 2 Yes = = YR [[] Borsdorf {Sachsen) - Radebeul-Naundorf (&

[ Radebeul-Naundorf {#bzw) - Borsdorf (Sach
1 1 2 92,820 93.324 — «»

[V1ASig / ESig 94,344

Fahrweq von und nach Borsdort (Sachsen)
ist planmafig nutzbar fiir
Ausfahrten aufs Regelgleis
Einfahtten vom Gegengleis
Einfahtten vom Regelgleis
Ausfahrten aufs Gegengleis
I 2 [C] Eirfahtten verkrzt/Frihhalt

Borsdorf ,—| \ Radebeul-
60

Naundorf Fahrweq von und nach Radebeul-Naundorf (Abzw
ist planmalig nutzbar fiir..
Einfahriten vom Regelgleis
Ausfahrien aufs Gegengleis
Ausfahrten aufs Regelgleis
Einfahriten vom Gegengleis
[ Einfahiten verrzt/Frihhalt

Bahnhofsgleisbelegung prifen
Vorgabe vom Netz (=aus) ~ \/ Ok X Abbrechen

Die Stumpfgleiseigenschaft des Gleises wird durch ein ,,0“ als Geschwindigkeit im jeweiligen Bahnhofs-
kopf abgebildet. Nach der Eingabe der ,,0“ sind auch keine weiteren Fahrwegeigenschaften auswéahlbar
(Zeilen sind ausgegraut). Obwohl der Fahrweg fur das Gleis unterschiedliche Ein- und Ausfahrge-
schwindigkeiten aufweist (Einfahrt mit 40 km/h, Ausfahrt mit 60 km/h) kann dies im selben Fahrweg
abgebildet werden. Hierfir muss bei der Geschwindigkeitseingabe zunachst der Haken bei ASig / ESig

gesetzt werden. Danach konnen dem Fahrweg abweichende Geschwindigkeiten fur die Einfahrt (ESig)
und Ausfahrt (ASig) zugewiesen werden.

Fahrweqg durch Gleis 1:

jﬁ' MeiBen-Triebischtal (km rel. 93,440 / km abs. 93,440)

Definierte Fahrwvege und En-/Ausfahrgeschwindigkeiten der Bahnhofsgleise: [ relative Postionen anzeigen

Ein- und Ausfahrgeschwindigkeit aus/in Rtg. Radebeul-Naundorf (Abzw)

Regelfahrweq fiir Rtg.
Bezeichnung| Gleis | Bstg. | ESig—= | Aufl < |<-v-> c—ASig| Info | ASig—> |<-v-> | —=Adl | <—ESig | P e R
] R ¥
2 FE 52820 | 93324 | O X B0/40 | 98537 | 94344 oredorf (Sachsen) - Radebeul Naundof {
3 Radebeul-Naundorf (Abzw) - Borsdorf (Sack
1 1 2 92,820 | 93324 | — a» = 94 537 94344
Fahrweq von und nach Borsdorf (Sachsen)
ist planmalig nutzbar fir...
Ausfahiten aufs Regelgleis
Einfahrten vom Gegengleis
Einfahrten vom Regelgleis
Ausfahiten aufs Gegengleis
i 2 . ..
F Radebeul- [C] Einfahrien verkdrzt/Frihhalt
Borsdorf Naundorf
1 o aundor Fahrweq von und nach Radebeul-Naundorf (Abzw

ist planmalig nutzbar fir...
Einfahrten vom Regelgleis
Ausfahrten aufs Gegengleis
Ausfahrten aufs Regelgleis
Einfahrten vom Gegengleiz
[C] Einfahrten verkirzt /Frihhalt
Bahnhofsgleisbelegung prifen

Vorgabe vom Netz (=aus) ~ X Abbrechen
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